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LES BARQUES DE FEINA

LA CONSTRUCCIO NAVAL
A XABIA

Com en molts ports naturals, la plat-
ja era 'espai emprat per a la cons-
truccié d’embarcacions de mitja i
gran tonatge. En el segle Xix els
mestres d’aixa 1 els calafats treba-
llaren per a la navegacié de cabo-
tatge 1 el comer¢ d’ultramar 1 foren
bastits molts vaixells per a les cases
armadores del poble. Durant el pas-
sat segle XX els homes de la familia
Ros construiren i repararen a Xabia
(Marina Alta) més de 60 embarca-
cions entre bots, xalanes, llatits, bar-
quetes, barques de bou, barques de
trainya i iots d’esbarjo. Barques de pes-
ca de tonatge mitja construides a la
Grava i lavarador puablic del moll
foren: Chorroll, Diego Pifiero 1 Rogelio
y Alfredo. La Nao, Cuatro Hermanos 1
Nuevo Gato hi van estar reparades en
profunditat. Altres barques reparades
pels Ros van ser: Dieguito, Els
Campaners (exFernando), Chorroll I1I
(exManolo Lépez Meca), Garcia Her-
manos, Cap Prim (exTerol Tendero),
Marbo, La Maravilla, San Vicente i San

Amadeu Ros 1 Torres

Silvestre. Els Gltims 1laiits nascuts de
les mans dels calafats de Xabia foren
El Llaiit, en 1980, i Sonsoles, en
1981.La dedicacid a I’ofici va acabar
amb la jubilacié dels Ros entre I'any
1993 1 1996.

LES BARQUES

A partir de I’edat mitjana s’accelera
Ievolucié dels bastiments. Hi ha tres
families amb trets distintius: les naus
(vaixells grans de carrega 1 comerg),
les galeres (vaixells grans de guerra
i cors) i els llatits (vaixells mitjans i
menuts de pesca i comerg). A finals
del segle xvi, per raons d’estat, la
Casa de Contratacién deixa de tenir
el monopoli 1 s’allibera el comer¢
d’ultramar. Ja poden operar naviliers
de la Mediterrania, hi ha nombroses
cases navilieres interessades a invertir
en grans vaixells d’altura —a Xabia va
destacar la casa armadora Bolufer—.
Fins aleshores, el comer¢ de ca-
botatge a la nostra mar es desen-
volupava amb wvaixells de tonatge
mitja, vaixells d’entre 20 t 1 70 t de
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Mollet antic de Xabia,
al racé de la Caleta
(anys 1930).

Al fons, la Corona.

volum aparellats de vela llatina, amb
bucs de 12 a 20 m d’eslora, cons-
truits en les platges de tota la ribera
peninsular 1 insular.

Amb Tobertura dels mercats
d’ultramar 1 la carrera d’America
comenga la construccié de vaixells
(200 t 1 30 m d’eslora de mitjana,
Paparell que s’empra és el rodé de
veles quadres i el de tall de veles tri-
angulars), encara que alguns llaiits de
mitjana també van fer la carrera
d’America. A Xabia la casa Bolufer
va contractar la construccié dun
vaixell per dedicar-lo als viatges
d’ultramar, el Pepe Tono, tragat, bastit
i armat a la plagja de la Grava, amb
aparell de tall que s’Tanomenava pai-
lebot, nom popular que correspon a
laparell de goleta.

La resta de vaixells de cabotatge,
també dits llaiits de viatge, amb base
a Xabia anaven armats de llatit, barca
de mitjana i balandre, amb aparells de
tall —veles llatines 1 cangreus—.

Les barques dedicades a la pes-
ca eren més menudes que els llaiits
de viatge, les eslores variaven entre
els 3-4 m dels bots 1 gussis de pes-



queretes manuals, els 5-8 m dels
llaiits que practicaven sardinal, pa-
langre, soltes, nanses i enviades de
les parelles del bou, i els 9-14 m
d’eslora de les barques parelles del
bou, totes a rem 1 vela llatina.

Ja entrat el segle XX, 1 amb
Iexpansi6é de la maquina de vapor
i els vaixells de buc de ferro, la
navegacidé de cabotatge a vela va
anar minvant —encara que amb la
crisi de la Guerra Europea la cons-
truccié de pailebots pel subminis-
trament a Europa es va incremen-
tar. Perd en la pesca es continua
utilitzant el vent i el rem. EI 1924
fou l'any clau en qué van aparéixer
els primers motors.

El muntatge dels motors en les
barques va fer variar lleugerament el
tracat dels bucs. Abans, la forga, les
formes plenes, anava al ter¢ de proa
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Colla de treballadors
de la drassana Belliure
de Calp (Marina
Baixa, 1957).
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Reparacié d’un llaiit
a Pavarador del moll
de Xabia (anys 1960).

per a I'impuls de la vela i amb els
motors es necessitava la forca al terg
de popa pel pes de la maquinaria.

En tota la ribera del Pais Va-
lencia els llatitets de pesqueres arte-
sanals, els grans llatits de les parelles
del bou 1 les seues enviades 1 els
llatits caeros de la cavalla, sumaven
centenars. Tots aquestos van mantin-
dre 'aparell de la vela llatina fins que
va acabar la postguerra per dues
raons: el racionament del com-
bustible 1 la poca fiabilitat dels mo-
tors d’aquella época.

LA VELA TRADICIONAL
EN PAMBIT
MEDITERRANI

Daparell de les barques de feina a la
Mediterrania era el de tall —veles

llatines i veles cangrees—. Els origens
i el nom es perden en el temps.

Alguns historiadors declaren
Paparell llati com un llegat de la
civilitzacié6 romana, encara que els
romans empraven la vela quadra, 1
altres defensen !’etimologia wvela
alla trina —de tres costats—, un altre
origen de caire europeu segons el
qual els mariners nordics anome-
narien llatines les veles triangulars
de les mars llatines. Fins 1 tot, ’ori-
gen més probable podria ser la
introduccié a partir de la civi-
litzacions bizantina i la civilitzacid
arab.

Avui dia es manté Iaparell llati
en vaixells mitjans i menuts de pes-

ca 1 comer¢ de cabotatge en paisos
arabs de la mar Mediterrania, el
golf Persic, el mar Roig 1 I'ocea
Indic.
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